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Portugal tem definido ao longo dos Ultimos anos uma série de politicas e instrumentos que apontam a
reducao da sua elevada dependéncia energética dos combustiveis fésseis, dos impactos ambientais que a
utilizacao destes incorporam e da sua inerente contribuicao para as emissoes de gases com efeitos de
estufa e para as alteragoes climaticas.

A cidade de Lisboa também estd apostada em contribuir para os mesmos objetivos, e tem ela prépria
levado a cabo uma série de medidas que visam aumentar a eficiéncia energética do seu sistema urbano,
reduzir as poluicoes atmosférica e sonora, e mitigar as suas responsabilidades em termos de emissoes de
CO.. Estas preocupacoes sao hoje centrais em todas as estratégias e politicas definidas pela cidade, que
tem assumido compromissos e lancado agbées que permitam aumentar permanentemente os niveis de
sustentabilidade e resiliéncia da cidade. Documentos como a Carta Estratégica de Lisboa 2010/2014, o
PDML, o Pacto dos Autarcas subscrito por Lisboa, o Plano de Agao para a Sustentabilidade Energética de
Lisboa ou o Lisboa-Europa 2020 sao disso exemplos.

No caso do sector dos transportes, a cidade esta apostada em promover uma alteracdo na reparticao
modal que visa racionalizar a utilizacao do automével e aumentar as deslocacoes a pé, de bicicleta e de
transportes plblicos, reduzindo assim decididamente os consumos energéticos e as emissdes dentro do
seu perimetro territorial, humanizando a cidade e aumentando a qualidade de vida dos que nela vivem,
trabalham ou estudam, bem como dos que a visitam.

Como instituicao responsavel pela definicdo das politicas de uso dos solos no seu territoério concelhio, e
ciente do seu papel de lider em termos de administracdo local na Area Metropolitana de Lisboa (AML), a
Camara Municipal de Lisboa (CML) esta apostada em tornar:

— 0 modo pedonal a forma estruturante de deslocacao de proximidade, garantindo a conectividade e
conexao da sua rede, tornando os percursos pedonais inclusivos, continuos e garantindo canais
livres de obstaculos;

— a opcao ciclavel uma alternativa real em termos de mobilidade quotidiana, nomeadamente no que
concerne as deslocagdes pendulares casa-trabalho e casa-escola, implementando uma rede ciclavel
em malha urbana que faca a ligacao aos grandes polos geradores de viagens e complemente a rede
de transportes publicos;

— a rede de transportes plblicos mais competitiva face ao transporte individual motorizado, numa
I6gica multimodal, com ligacoes eficazes nos suas estacdes e conexdes rapidas a rede de
transportes publicos suburbana, com acesso inclusivo/universal aos seus interfaces, e garantindo
ao mesmo tempo informacao em tempo real aos utilizadores da rede e uma bilhética integrada que
simplifique a sua utilizagao;

— a utilizagdo do transporte individual motorizado mais racional, reduzindo a sua quota modal, de
maneira a obter menores consumos energéticos e uma reducdo significativa dos impactos em
termos de poluicao atmosférica, ruido e emissoes de gases com efeitos de estufa, e garantindo
fluxos mais calmos, com recurso a medidas de acalmia de trafego ndo sé nos bairros mas também
nas vias estruturantes, por forma a garantir maiores indices de seguranca rodoviaria.

Nesse sentido, a CML tem planeadas uma série de medidas coerentes que, no seu conjunto, permitirao
atingir uma reparticao modal mais equilibrada e uma melhoria real da qualidade de vida na cidade e na
Area Metropolitana de Lisboa. Incluem-se entre essas medidas:

— a melhoria dos percursos pedonais em eixos estruturantes como a Av. da Republica ou a Av. Fontes
Pereira de Melo;

— acriacado de meios mecanicos nas colinas que permitam as populagdes locais circular a pé e reduzir
a necessidade de utilizagao do automoével;



— a construcdo de uma série de percursos ciclaveis em malha urbana, realizada a custa de areas
atualmente rodoviarias, que constitua uma rede que cubra todo o territorio da cidade, permitindo
constituir-se como uma alternativa nas deslocacoes pendulares;

— a garantia de uma rede de interfaces de transportes publicos com acessibilidades inclusivas que
permita a toda a populagao e visitantes a sua plena utilizacao;

— a criagdo de mecanismos/aplicagdes de informacao em tempo real sobre o sistema de transportes
que permita uma utilizagdo mais eficiente do mesmo e de uma bilhética ainda mais integrada, que
permita maior liberdade de mobilidade na cidade, permitindo meios comuns de utilizacdo e
pagamento nos transportes plblicos, no sistema de estacionamento e nos servigos partilhados (bike
sharing, car sharing...).

Em particular, Lisboa tem previsto implementar as 14 a¢des que a seguir se descrevem sucintamente.

i1) LigagOes Ciclaveis
(NOTA: Esta é a acdo Pl 4.5 que o Municipio de Lisboa candidata a cofinanciamento no ambito do PMUS)

A cidade de Lisboa assume como estratégica a promocao de uma alteracao na reparticao modal que visa
racionalizar a utilizagdo do automovel e aumentar as deslocacoes a pé, de bicicleta e de transportes
publicos, reduzindo assim os consumos energéticos e as emissoes, humanizando a cidade e aumentando
a qualidade de vida na cidade.

Nesse sentido, a CML esta a projetar uma rede ciclavel concelhia na sua malha urbana. A rede ciclavel de
Lisboa, em fase final de planeamento, assenta numa rede estruturante, maioritariamente em sitio proprio,
com ligacoes estreitas a rede de Transportes Pulblicos, que permitam deslocacdes rapidas, seguras e
confortaveis dentro de Lisboa, em que a bicicleta possa ser utilizada como modo independente de
transporte ou em complementaridade com os transportes publicos, contribuindo para alargar a
possibilidade de transporte de bicicletas em comboios, barcos, metros e autocarros, mas principalmente
criando condi¢des para o parqueamento seguro de bicicletas nas estacoes e grandes interfaces.

Esta rede ciclavel estruturante faz a conexao dos varios territérios da cidade, e € complementada
localmente por infraestruturas ciclaveis ao nivel dos bairros, em sitio préprio ou em coexisténcia em ruas
onde a circulacao automoével se faz a velocidades reduzidas, pelo que as acoes de implementacao de
zonas e eixos 30 e de medidas de acalmias de trafego fazem também parte da estratégia ciclavel. Assim,
garante-se a ligacao da rede ciclavel urbana entre os nlcleos dos bairros e as zonas residenciais com os
grandes poélos de atracao: pélos de estudo e emprego, areas comerciais, zonas turisticas, equipamentos
municipais, etc.

A rede ciclavel estruturante da CML assenta assim em eixos que cruzam a cidade e se estendem até aos
limites do concelho, integrando assim na rede os territérios da extremidade do concelho. No ambito da
implementacdao desta rede municipal, a CML pretende candidatar-se a cofinanciamento através dos
presentes mecanismos, para a implementacao das seguintes ligagcoes estruturantes.

— Percurso ciclavel 1 (PC1) - Parque Tejo / Ponte Rio Trancdo: 380m (inclui construcdo de ponte
pedociclavel);

— 0O PC1 visa ligar a ciclovia existente na zona residencial norte interior do Parque das Nacoes ao rio
Trancao;

— PC 2 - Parque das Nacoes Sul / Parque das Nacoes Norte: 7850m;

— O PC 2 pretende fazer a ligacao entre as zonas norte e sul da malha urbana do Parque das Nacoes,
passando pela estacao multimodal do Oriente;

— PC 3 -Campo Grande / Lumiar / Ameixoeira: 3480m;

— O PC 3 pretende garantir a conexao da zona central da cidade de Lisboa (Campo Grande) ao Lumiar
e a Ameixoeira;

— PC 4 - Vale de Alcantara / Praca Espanha / Pontinha: 8600m (inclui tinel e viaduto pedociclaveis)



— 0O PC 4 visa estabelecer um percurso que atravesse a cidade de sul para norte, partindo do vale de
Alcantara e fazendo a ligagao com a Pontinha via Praca de Espanha;

— PC 5 - Colégio Militar / Pontinha: 1110m;

— O PC 5 visa a Pontinha a zona do Colégio Militar;

— PC 6 - Radial de Benfica / Pina Manique / Parque de Campismo: 1690m;

— 0O PC 6 permite conectar a ciclovia da radial de Benfica ao Parque de Campismo;

— PC 7 - Hospital Francisco Xavier: 400m;

— O PC 7 faz a ligacao Hospital Francisco Xavier aos limites do Concelho de Lisboa;

— PC 8-Torre de Belém / Algés: 1450m;

— 0 PC 8 pretende garantir a ligacao entre a Doca de Pedroucos e a ciclovia ribeirinha existente, que
atualmente termina na Torre de Belém, permitindo ligar futuramente a zona monumental de Belém
e a futura ciclovia do eixo da Av. da india / Av. 24 de Julho.

Estes percursos ciclaveis serdao maioritariamente construidos em canal préprio, segregado do transito
automével, sem recorrer a espacos atualmente pedonais. Pelo contrario, estas intervencoes servirdo elas
proprias, sempre que possivel, para melhorar as condigdes de circulacao pedonal, de atravessamento
rodoviario e de superacdo de grandes obstaculos (autoestradas, rios, caminhos de ferro, encostas, etc.)
por parte dos pedes. Os percursos ciclaveis ligam diferentes territérios:

Estas 8 ligacoes ciclaveis pretendem conectar zonas periféricas do interior do Concelho de Lisboa a rede
ciclavel do centro urbano atualmente também em planeamento, e que a CML ird implementar a
curto/médio prazo.

i2), i3) e i4) Reperfilamento da Av. da Republica, Av. Fontes Pereira de Melo e Av. Rovisco Pais, para
alargamento dos passeios e introdugao de ciclovias

A CML esta a projetar a requalificagao da Av. da Republica, Av. Fontes Pereira de Melo e Av. Rovisco Pais
por forma a humaniza-las e a torna-las eixos onde o peao e o utilizador da bicicleta se sintam desejados e
possam ali circular de forma confortavel e segura.

Os projetos preveem um alargamento muito significativo dos passeios em toda a extensao das avenidas da
Repdblica e. Rovisco Pais e em partes da Av. Fontes Pereira de Melo. Em todas elas a circulagcao pedonal
se fara de forma inclusiva, em materiais confortaveis, com canais pedonais francos e sem obstaculos, com
atravessamentos compativeis com as necessidades de todos, seguindo as indicacoes explanadas no Plano
de Acessibilidade Pedonal e definidas no DL 163/2006.

Os projetos preveem também ciclovias, unidirecionais de cada lado da avenida, no caso da Av. da
Republica e Av. Fontes Pereira de Melo, e bidirecional na Av. Rovisco Pais, todas em espaco préprio, que
permitirao deslocacoes ciclaveis confortaveis e seguras dos 8 aos 80.

Os alargamentos dos passeios e a construcao das ciclovias serao feitos inteiramente a custa de espaco
rodoviario, o que reduzird a apeténcia para utilizagdo destes eixos como linhas de penetragao automovel
na baixa lisboeta, garantindo assim mais competitividade a rede de TP, especialmente a rede de metro.

A Av. da Republica e a Av. Fontes Pereira de Melo sao trogos fundamentais do eixo central das redes
pedonal e ciclavel da cidade, que liga Lumiar, Campo Grande, Av. da Republica, Saldanha, Av. Fontes
Pereira de Melo, Marqués de Pombal, Av. da Liberdade, Rossio e Praca do Comércio/Ribeira das Naus.

Estes eixos, pedonal e ciclavel, ambos em sitio proprio, estardo conectados com as redes estruturantes
pedonal e ciclavel da cidade, as quais ligarao estas avenidas as zonas territoriais envolventes e periféricas.
Do ponto de vista ciclavel em particular, estes eixos integrarao a rede ciclavel estruturante que abrange
toda a cidade, bem como de uma rede mais local que abrange o planalto lisboeta.

Estas intervencoes fazem parte de um programa alargado, sendo complementares as intervencoes de
requalificacao do Saldanha e de Picoas no ambito do Programa “Uma Praca em Cada Bairro”, ambas em



fase de projeto de execucao. Estes projetos complementam ainda as recentes intervengdes na Av. Duque
d’Avila, Marqués do Pombal, Av. da Liberdade e Ribeira das Naus.

Os projeto de requalificacdo destas 3 avenidas permitirdo também melhorar significativamente o acesso a
pé e de bicicleta as redes de transporte publico, em particular aos interfaces de Entrecampos, Campo
Pequeno, Saldanha, Marqués do Pombal e Alameda, permitindo também ligacdes fluidas a pé e de
bicicleta aos interfaces do Campo Grande, os quais se pretende vir a tornar (no &mbito de outros projetos)
universalmente acessiveis do ponto de vista pedonal e dotados de infraestruturas para parqueamento de
bicicletas.

i5), i6), i7), i8) e i9) Criacdo de percursos pedonais inclusivos na colina do Castelo para melhoria dos
acessos da populacéo local a baixa que dispensem recurso ao automoével

Estes cinco percursos estao integrados no Plano Geral de Acessibilidades Suaves e Assistidas ao Castelo,
nomeadamente com a introducao de meios mecanicos auxiliadores das deslocacoes pedonais, permitindo
atenuar as barreiras impostas pela topografia do terreno e pelas caracteristicas do tecido urbano desta
area histérica, permitindo a criagdo de uma rede de acessibilidades pedonais, sempre que possivel
inclusiva.

Este conjunto de percursos pedonais € criado para garantir que a populacao da colina do Castelo possa
passar a aceder a malha urbana da baixa pombalina sem ter de recorrer a utilizagdo do automovel.
Tratando-se de uma colina com declives acentuados, 0os percursos incorporam, sempre que necessario,
meios mecanicos acessiveis de utilizacdo publica, que permitem vencer as grandes diferencas
altimétricas.

O Percurso Pedonal de Santa Luzia estende-se entre o Largo de S. Rafael e o Largo das Portas do Sol. A
ligagcdo € efetuada através da instalagao de um elevador no conjunto edificado municipal da Rua Norberto
Aradjo, n°21-29.

O Percurso Pedonal da Graca faz a ligacao entre o Largo da Graca e o Largo do Terreirinho. Propoe-se a
instalacao de um funicular entre a Rua dos Lagares e o Jardim Augusto Gil.

0 Percurso Pedonal da Sé faz a ligacao entre o Campo das Cebolas/Rua dos Bacalhoeiros e o Largo da Sé,
através do Arco das Portas do Mar e Escadinhas com o mesmo nome. Propde-se a instalagdo de um
elevador com 3 patamares: o primeiro através da adaptacdo de uma loja no prédio com o n° 38 da Rua
Afonso de Albuquerque que servira de entrada e permitirda a execugao de um tdnel por baixo das
Escadinhas; o segundo, no topo das Escadinhas que acabam no muro de embasamento do Largo da Sé; o
terceiro no Largo da Sé/Cruzes da Sé, criando para o efeito um “plinto” de forma octogonal tendo como
altura de referéncia o friso de embasamento da Sé.

0 Percurso Pedonal da Mouraria faz a ligacao entre a Praga do Martim Moniz e a Costa do Castelo, através
das Escadinhas da Salde, nomeadamente através do reacerto do atual perfil das Escadinhas da Saude e
instalacao de dois trocos de escadas rolantes e da abertura da ligacao entre a Rua Marqués de Ponte de
Lima e Escadinhas Marqués de Ponte de Lima, através de uma parte do logradouro do Palacio da Rosa,
com reacerto do atual perfil das escadas e instalagao de trés lances de escadas rolantes.

0 Percurso pedonal da Cerca Moura pretende requalificar o percurso central que liga as Portas do Ferro as
Portas do Sol - trogo da Carreira do elétrico 28 entre a Igreja da Madalena e Portas do Sol - e os eixos da
Igreja de Santiago ao Chao da Feira e ao Largo dos Loios, ao encontro da intervencao ja executada, do
largo do Caldas ao Chao da Feira. Este percurso reline uma sequéncia de espacos emblematicos da cidade
de Lisboa e constitui um dos eixos com maior carga pedonal para acesso ao Castelo. E definido por uma
sucessao de largos que resultam tanto do encontro entre vias, como de aberturas informais no tecido
urbano e de areas envolventes as Igrejas e Sé de Lisboa.

As areas envolventes das Igrejas (Madalena; Sto. Antonio e Santiago) e da Sé sao, hoje, espacos abertos
de configuracao indefinida e maioritariamente ocupadas por estacionamento caético. O eixo central que



liga estes espacos (Rua das Pedras Negras, Rua Augusto Rosa e Rua do Limoeiro) incorpora a linha do
elétrico com dois sentidos e possui atualmente passeios laterais de dimensdes bastante reduzidas.

Atualmente as condicoes de acessibilidade pedonal sdo nao inclusivas e muito precarias, tanto por razoes
de seguranca, devido ao conflito com a circulacao viaria, como por razdes de conforto, devido ao declive
acentuado e ao mau estado de conservac¢ao dos pavimentos.

Com o presente projeto pretende-se melhorar as condicbes de acessibilidade pedonal (circulagéo e
segurancga): ampliacdo dos canais de circulagao pedonal até ao limite do canal de circulagao do elétrico;
criacdo de faixa acessivel em todo o percurso; criacao de um eixo Unico de circulacao (reversivel) do
elétrico entre Largo de Santo Anténio e o Largo da Sé.

ii1) Bilhética integrada da EMEL

0 projeto de bilhética integrada da EMEL, alinhado com as estratégias definidas pelo Municipio de Lisboa
para a mobilidade e transportes, visa a concecao de uma plataforma de mobilidade para a cidade de
Lisboa, com centralizacao de informacao, autenticacao, controle de acessos e gestao de pagamentos.

O projeto prevé as seguintes iniciativas:

— Pagamento por dispositivo mével de estacionamento na via publica (ePark);

— Pagamento por dispositivo mével ou leitura de matriculas de estacionamento em parques off-street
(integracao de parques EMEL numa primeira fase e de outros operadores privados numa fase
posterior);

— Autenticagao e controlo de acesso a Bairros Historicos da cidade de Lisboa;

— Autenticagao, controlo de acesso e meios de pagamento para o Sistema Publico de Bicicletas
Partilhadas (Bike Sharing);

— Autenticacdo, controlo de acesso e meios de pagamento para sistemas de veiculos elétricos
partilhados (Car Sharing);

— Controle de acesso a meios mecanicos;

— Pagamento por dispositivo mével das infracoes associadas ao estacionamento na via publica,

— Acesso a conta-corrente através de dispositivo moével;

Todas estas transacoes poderdo ser efetuadas pelo dispositivo moével via App, e nalguns casos via
tecnologia NFC, considerando um carregamento de valor através de cartdao de crédito, débito direto ou
carregamento através de cartao Multibanco.

Este projeto devera ainda garantir uma integracao multimodal no que diz respeito aos transportes publicos
da cidade, garantindo numa primeira fase uma integracdo transacional com os cartées Lisboa Viva,
permitindo o carregamento do titulo de transporte publico, e numa segunda fase uma integracao direta
aos sistemas de pagamentos das empresas de transporte, por comunicacao transacional com a Otlis, e
com objetivo Unico de concentrar e disponibilizar todos os servicos de mobilidade nas diversas APP.

Com o desenvolvimento deste projeto, a cidade de Lisboa passara a disponibilizar aos seus residentes e
visitantes uma solucdo de bilhética integrada assente no smartphone, que numa primeira fase integrara o
transporte individual (estacionamento na via publica e parques, incluindo o pagamento de
contraordenacoes), a mobilidade pedonal através de meios mecanicos e a mobilidade partilhada através
dos sistemas de bike sharing e car sharing.

Numa segunda fase, com a integracdo com a Otlis, serd dada a possibilidade a qualquer cidadao,
residente ou visitante, de aceder através do seu smartphone aos transportes publicos do universo Lisboa
Viva.

0 smartphone passara a ser a chave de acesso a todos os modos de transporte da cidade, assegurando
uma mobilidade multimodal integrada sem barreiras ao nivel do pagamento e bilhética.



iiil) Acessibilidade inclusiva em 8 interfaces de Lisboa

Este projeto visa melhorar as condicoes de mobilidade e acessibilidade nas principais interfaces da rede
de transportes coletivos na cidade de Lisboa. As infraestruturas pedonais de ligacdo entre os espacgos
devem permitir que os passageiros optem por diferentes modos de transporte, potenciando dessa forma a
organizacao funcional da interface.

0 espaco publico deve estar preparado para servir as deslocagdes produzidas pelos transbordos entre os
varios modos. Pretende-se melhorar as condicoes de mobilidade nos passeios, libertando-os de
obstaculos, reorganizando o mobiliario urbano, introduzindo revestimentos adequados para pedes, criando
condicoes para uma utilizacao segura, inclusiva e confortavel.

As passagens de pedes também deverdao ser em nimero suficiente e adaptadas para que sejam
acessiveis a pessoas com mobilidade condicionada, sem desniveis e com a introdugdo de pavimentos
tacteis que facilitem a sua localizacao e utilizacao segura por parte de pessoas com deficiéncia visual.

A CML, assumindo a sua parte da responsabilidade na rede rodoviaria de transportes coletivos, também
pretende promover a adaptacao das Paragens de Autocarro existentes nas interfaces com o objetivo de as
tornar acessiveis a pessoas com deficiéncia.

As interfaces selecionadas para este projeto sdo: Cais do Sodré, Entrecampos, Gare do Oriente, Sete-rios,
Alcantara, Campo Grande, Roma/Areeiro e Colégio Militar. Neste grupo estao as interfaces de 1° nivel com
estacao de comboio, as que sao servidas pela rede rodoviaria de 1° nivel (rede estruturante) e as que
abrangem trés modos de transporte.

iii2) Reconversao do Interface de Sete Rios

0 Municipio de Lisboa tem vindo a trabalhar no sentido de potenciar a sua rede de grandes interfaces com
vista a otimizagcdo da melhoria da intermodalidade e da otimizacdao da rede de transportes publicos
urbanos, suburbanos e de longa distancia.

Nesse sentido, o interface de Sete Rios assume particular importancia pois a ela acedem diariamente
largos milhares de pessoas e ali se cruzam autocarros urbanos, o metropolitano, as linhas ferroviaria com
ligacao a Sintra, a margem sul, ao Parque das Nacoes e a Alcantara, autocarros suburbanos e autocarros
de longo curso. Este é também um né central da rede ciclavel urbana planeada.

Nesse sentido, a CML esta a projetar a sua reconversao e requalificacao, com vista por um lado a dotar
este interface de mais capacidade, e por outro a tornar esta praca um local com qualidade do ponto de
vista do espaco publico, e a0 mesmo tempo assumi-la também como um espaco mais verde, tal como
preconizado no PDML.

O novo projeto prevé portanto a criacdo de mais espacos para circulacdo pedonal, mais area para
circulagao e paragem de autocarros, acessos pedonais aos varios modos de transporte mais acessiveis,
ligacoes mais fluidas e conexas, percursos ciclaveis e mais arborizacao.

Os principais objetivos do projeto sao assim:

— Integrar o viaduto rodoviario no tecido urbano, criando um novo terminal rodoviario coberto,
estacionamento para bicicletas e atravessamentos pedonais protegidos e espacos desportivos e
ludicos;

— Reordenar o sistema viario, unificando os fluxos rodoviarios, promovendo acalmias de trafego,
criando melhores condicoes para a circulacdo a pé e de bicicleta, alargando passeios e
implementando corredores ciclaveis, criando um parque de estacionamento subterraneo e
melhorando acesos e ligacoes;

— Criar uma praga urbana que permita diversidade de usos e melhores acesos aos equipamentos,
aumentando a fruicao das zonas pedonais e reforcando a arborizacao;



— Requalificar o interface de transportes, integrando melhor, autocarros, comboios, metro, taxis e os
modos, pedonal, ciclavel e rodoviario, melhorando a intermodalidade e aumentando a
funcionalidade e atratividade do interface, reduzindo tempos de transbordo, aumentando a leitura
dos percursos, melhorando os acessos pedonais e criando uma relagao complementar entre TP e
bicicletas.

— Promover uma intervencao sustentavel, através da introducdo de arvores, da maximizacao da area
nao permeabilizada, melhorando o sistema de iluminacdo publica e fazendo nascer novos usos que
humanizarao a praca e lhe emprestarao um caracter mais natural e urbano.

v1) Plataforma de Integracdo de Sistemas de Informagao

O projeto de criacao de uma plataforma de integracao de sistemas de informacao pretende garantir a
captura, integracao e disponibilizacao da informacado de mobilidade e transportes de Lisboa permitindo a
gestao integrada de toda a informacao relevante e a disponibilizagdo de informacgao relevante em tempo
real ao cidadao, gestores municipais e empresas da area da mobilidade e transportes.

Este projeto tem como principais fases:

a identificacao de requisitos de integracao e comunicacao de dados entre sistemas de informacao
da CML na area da mobilidade e transportes e sistemas externos;

— aimplementacao de plataforma de integracéo (middieware);

— o desenvolvimento de servigos de integracao;

— ainstalacao de sensores/dispositivos para captura de informag¢do em tempo real;

— o desenvolvimento e disponibilizacdo de interface web para divulgacao de dados histéricos, dados
em tempo real, e servigcos de integracdo e comunicagado de dados.

v1) Potenciagéo da Plataforma TRANSPORLIS

Adaptacao da plataforma da Mobilidade da AML Transporlis, numa plataforma de informacao ao publico e
de apoio a gestao dos operadores de transportes publicos (rodoviarios, ferroviarios, fluviais e aéreo,
através da ANA), incluindo funcionalidades de seguimento, monitorizacdo e gestao em tempo real,
contribuindo para promover maior sustentabilidade ambiental e energética da cidade de Lisboa através de
um planeamento dinamico e integrado.

Esta evolucao faz uso da utilizacdo de um algoritmo de célculo de percursos eficiente, que vem sendo
validado e otimizado ao longo de varios anos aos quais serao integradas funcionalidades de seguimento
em tempo real.

A inclusdo das novas funcionalidades permitird aos utilizadores de transportes plblicos ter uma visao
global do estado dos transportes em tempo real (fluidez dos transportes publicos, regularidade dos meios
de transporte publicos, fluidez do transito em geral, pontos da rede de transportes com potenciais
estrangulamentos, etc.). A plataforma pode integrar e gerir informacao em tempo real vinda dos meios de
transportes mas também informacao sobre o estado de utilizacao de outros elementos como parques de
estacionamento e disponibilidade de facilidades para passageiros com mobilidade reduzida.

O projeto prevé a inclusao de funcionalidades de trip tracking (seguimento de uma viagem) de modo a
permitir aos passageiros atualizar a sua viagem face a possiveis alteragdes da/na rede de transportes.

Com o conhecimento do estado da rede de transportes publicos, quando é pedida informacao sobre
percursos, a plataforma podera fornece-la também com base no critério "estado atual ou previsivel da
rede".

Embora a utilizacao da informacao em tempo real diretamente enviada pelos meios de transportes em
movimento (sistemas de seguimento) ou através de ligacao aos seus sistemas de apoio a gestao seja mais
indicada, esta informacao esta frequentemente indisponivel, podendo no entanto ser obtida indiretamente



através da participacao cooperativa dos proprios utilizadores (crowd sourcing) que, de modo voluntéario ou
sem necessidade da sua intervenc¢ao, disponibilizam informacao quer sobre a sua perceg¢ao do estado da
rede (em cada instante) através de sensores embebidos nos dispositivos que transportam consigo (ex.
smartphones).

O risco de implementagdo de solugdes avangadas como esta sera bastante reduzido dada a
implementacao, a decorrer, de um projeto piloto no ambito de projeto cooperativo financiado pelo EIT
(European Institute of Innovation and Technology).

Nao se tendo conhecimento da fiabilidade da informacao gerada pelos utentes/cidadaos, esta informacao
passara por um processo de andlise, categorizacdo e avaliacdo que permitirda classificar e avaliar a
fiabilidade/consisténcia da informacao.

Para os operadores, a existéncia de informacao em tempo real permitir-lhes-a ndo s6 adaptar a oferta ao
estado da rede como também ter histéricos de utilizacao / fluidez que lhes poderao servir como
ferramenta de analise e/ou planeamento.

A plataforma podera ainda evoluir para modelos de negécio dindmicos em que os comerciantes poderao
utilizar a plataforma e divulgar os seus servigos, ou mesmo para identificar os locais com maior potencial.
Todos os modos de transporte podem ser incluidos, nomeadamente: transporte privado, transportes
publicos (incluindo taxis), modo pedonal e ciclavel.

A plataforma sera um servico multiplataforma (computador, smartphones, tablets, etc.), pelo que
funcionarad como uma One-stop Shop no que concerne a mobilidade em Lisboa.



