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INTRODUGAO

O presente estudo retoma o desafio recentemente langado, de modificar o perfil de uma importante avenida do eixo central da cidade,
concretizado num primeiro momento, em dezembro de 2014, pela Divisdo de Planeamento Territorial da Direcdo Municipal de
Planeamento, Reabilitagdo e Gestdo Urbanistica (DMPRGU) da Camara Municipal de Lisboa, no designado Estudo Urbano do Espago
Canal da Avenida da Republica.

O desenvolvimento deste estudo foi motivado, por um lado, pela ideia antiga de prolongamento do eixo central da cidade de Lisboa, em
parte ja concretizada na zona de expanséo do Alto do Lumiar, faltando o elo de ligagdo com o Campo Grande, que implicou olhar também
para os restantes trogos deste eixo. Por outro lado, face as propostas apresentadas no ambito do Orgamento Participativo - OP que
resultaram no estudo de alteragdo do perfil da Avenida elaborado pela Dire¢cdo Municipal de Mobilidade e Transportes, que ndo afastando,
uma perspetiva de intervencdo mais profunda no futuro, teve como objetivo mais especifico a eliminagdo dos obstaculos a circulagéo
pedonal e 0 melhoramento dos atravessamentos, cingida ao lado poente da avenida.

Paralelamente, a Divisao de Projetos e Estudos Urbanos (DPEU) da DMPRGU desenvolveu o projeto de outro importante trogo do eixo
central da cidade, o eixo da Avenida Fontes Pereira de Melo, Picoas e Praga Duque de Saldanha, integrado no Programa “Uma Praga em
cada Bairro”, promovido pela CML em colaboragdo com as 24 juntas de freguesia, integrado no conceito Lisboa Cidade de Bairros, que
constitui um dos Eixos do Programa para o Governo da Cidade 2013/2017. A fase 1 de participacéo da populagéo decorreu até 31 de
dezembro de 2014, tendo sido rececionado um conjunto de sugestdes a integrar no projeto em desenvolvimento.

O Estudo Urbano do Espago Canal da Av. da Republica concluido e entregue em dezembro de 2014 ao Vereador do Pelouro do
Planeamento da CML, visou dotar os érgédos do municipio de um documento base de inten¢bes para a totalidade do espago canal da
Avenida, que servisse de suporte a decisdo sobre o programa de intervengdo a desenvolver.

Dois cenarios de intervencdo (cenarios 1 e 2) e duas variantes (A e B) foram apresentados, tendo em comum o perfil que se pretende
adotar para a totalidade da avenida (salvo situagbes de excegédo) e divergindo apenas nas solugdes relativas a localizagdo do espaco
canal dedicado ao Transporte Coletivo (nas vias laterais ou ao centro do corredor central) e & promog&o de novos acessos ao tunel Unico
proposto entre 0 Campo Pequeno e 0 Campo Grande (entre a Av. Anténio Serpa e o interface de Entrecampos).

Nessa proposta inicial, o perfil comum era desdobrado em corredor central e corredor lateral. No corredor central, introduziam-se duas
modificagdes como importante fator de amortizagéo da velocidade excessiva dos veiculos: a redugéo para duas vias de circulagdo mais
uma via dedicada ao TCSP e o aumento da largura do separador central. Nos corredores laterais propunham-se alteragdes mais
significativas, tais como a redugdo para uma Unica via de circulagdo, a redugdo das zonas de estacionamento para um sO espago
longitudinal, a implementagdo de uma pista ciclavel bidirecional no lado poente e o substancial aumento da largura de passeio em ambos
os lados da avenida. Era ainda retomado o conceito inicial de “boulevard” da avenida, com a introdugdo de novos alinhamentos arboreos
e 0 preenchimento dos vazios existentes nos separadores central e laterais.
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Apbs ponderagdo dos cenarios e variantes apresentados, com o Vereador do Pelouro do Planeamento, a TIS.PT, no &mbito da
assessoria técnica prestada na area da Mobilidade e a Divisao de Projetos e Estudos Urbanos (DPEU), face a necessidade de articulagéo
com o projeto da Avenida Fontes Pereira de Melo, Picoas e Praga Duque de Saldanha, entendeu-se enveredar pela solugao
consubstanciada no cenario 1, de implementagdo do TCSP nas vias laterais, por se afigurar mais vantajosa do ponto de vista técnico e de
seguranga na promogdo dos acessos e localizagdo das zonas de paragem, porém, introduzindo-se algumas alteragbes a proposta,
nomeadamente a pista ciclavel que passa a ser partilhada na via lateral de servigo.

O presente estudo desenvolve e aprofunda o cenario de intervencéo eleito para a Avenida da Republica, e integra o outro importante
troco do eixo central da cidade, entdo desenvolvido pela DPEU. No seu conjunto, os dois projetos formam o Eixo Marqués de Pombal -
Entrecampos que consubstancia o presente documento.

As opgbes de mobilidade e as solugbes técnicas aqui apresentadas, nomeadamente, ao nivel da mobilidade suave (rede pedonal e
ciclavel; percursos confortaveis e seguros) resultam ainda da prévia concertagdo promovida com a Dire¢do Municipal de Mobilidade e
Transportes, no ambito do Plano de Acessibilidade em desenvolvimento para a cidade de Lisboa e a consideragédo dos principios e
normas estabelecidos no Manual de apoio a projeto e obra de espago publico, de dezembro de 2014. Ressalva-se que as solugdes
apresentadas resultam da ponderacdo e tentativa de melhor adequagao desses pressupostos ao espago canal do eixo formado pela
Avenida Fontes Pereira de Melo, Picoas, Saldanha e Avenida da Republica.

A estrutura do documento, para além deste capitulo prévio, organiza-se em mais cinco capitulos, por vezes subdivididos em “Trogo
Marqués de Pombal - Saldanha” e “Trogo Saldanha - Entrecampos”, para uma melhor compreenséo do projeto:

Capitulo 2 - Neste capitulo faz-se uma breve carateriza¢do espacial da situagao de referéncia da totalidade do eixo Marqués de Pombal -
Entrecampos.

Capitulo 3 - No qual se apresentam os principios de intervengdo e as propostas propriamente ditas para cada trogo do eixo,
apresentando-se para o efeito, a planta geral, 0 esquema de circulagdo, os perfis transversais e alguns pormenores das situagdes de
entroncamento/ cruzamento.

Capitulo 4 - Onde consta o faseamento proposto para a execugao das intervengdes nos dois trogos do eixo.
Capitulo 5 - Neste capitulo é apresentada a estimativa de custos para as varias fases de execugéo dos dois trogos do eixo.

Capitulo 6 - Finalmente, este capitulo é dedicado as Fotomontagens da Proposta sobre a situagéo de referéncia.
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AV. FONTES PEREIRA DE MELO - PRAGA MARQUES DE POMBAL

10 ESTUDO URBANO DO ESPACO CANAL DO EIXO MARQUES DE POMBAL - ENTRECAMPOS



-
[ (o

mommn

EY 9

el
o=
ut

s w_. 'S :. Winm

- e

AV. FONTES PEREIRA DE MELO

11



= “". ﬂ- &v” M,, ] & ‘W

o . [

L ﬂ!"ﬂﬁ

: b ‘ " .*’ld: i |If
e, < =l EE. - T
r I.Ill ‘ ; "! -, s '
B =& i TS

‘ ! | \ y ! 1 » o W) . ". '..i('..'“-_-hl i juai {1
’. .H.I "
llh_r

AV. DA REPUBLICA - PRACA DUQUE DE SALDANHA
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AV. DA REPUBLICA TUNEL DO CAMPO PIéQUENO
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O eixo Marqués de Pombal - Entrecampos, com uma extensao total de aproximadamente 2,5Km, integra o trogo do eixo central da cidade
pertencente & Rede Rodoviaria de 2° Nivel do PDML, formado pela Av. Fontes Pereira de Melo / Av. da Republica/ Campo Grande, com
término na 22 Circular, e consequente ligagdo com as zonas do Lumiar e Telheiras pela Calgada de Carriche, e Alta de Lisboa, pela zona
das Murtas/ Calvanas (ligagéo prevista) e a Nova Av. Eng. Santos e Castro, até se conectar a norte com o IP7 - Eixo N/S.

De acordo com os contributos recebidos no ambito da participagao publica decorrido até final de 2014 sobre o projeto da Avenida Fontes
Pereira de Melo, Picoas e Praga Duque de Saldanha, as principais problematicas sentidas pelos moradores desta zona das Avenidas
Novas, centram-se essencialmente em duas questdes: o trafego na Fontes Pereira de Melo e a necessidade de ampliar e qualificar o
espago publico (criagdo de mais areas pedonais e de lazer, alargamento e conservagdo dos passeios existentes e implementagéo de
mais arborizagao).

De facto, 0 espago canal da avenida, com cerca de 30m de largura, é essencialmente viario. O perfil comum é composto por duas vias
de circulagdo mais uma dedicada ao Transporte Coletivo, nos dois sentidos de transito. Muito pontualmente surgem pequenas ilhas ao
eixo da via, que variam entre 1,00 e 1,50m de largura e visam promover os atravessamentos pedonais da avenida. Os passeios resultam
do espago sobrante da avenida, com larguras que oscilam entre os 2,50m e 5,40m, consoante sejam recortados ou ndo pelas zonas de
estacionamento e de paragem de transportes publicos, muitas vezes ocupados indevidamente por automéveis e motociclos. A
arborizagéo é praticamente inexistente e sem alinhamento.

O espago canal rodoviario da Avenida da Republica, com cerca de 60m de largura, apresenta um perfil irregular ao longo do seu eixo,
consequéncia das sucessivas intervencdes que foi sofrendo desde a sua concecao inicial até ao presente (viaduto, tineis, metropolitano).
A fungao da avenida mantém-se, no entanto a imagem alterou-se ajustando-se as novas dindmicas e vivéncias do territorio.

A alteragdo mais marcante na conformagao da avenida aconteceu com a construgédo do tunel do Campo Pequeno em 1993, para evitar os
cruzamentos da Av. de Berna e da Av. Anténio Serpa. Esta nova fisionomia do tragado, articulada com o desnivelamento introduzido em
1972, na rotunda de Entrecampos, sempre numa logica de cada vez maior fluidez do trafego automével, descaraterizou de forma
acentuada, todo o trogo entre os dois antigos espagos de feira, com visiveis dificuldades para os trajetos pedonais e despovoamento
notorio dos alinhamentos arboreos. Neste trogo, contam-se 14 vias de circulagdo automaével. O territério € ndo sé agreste, desprovido de
interesse para 0s percursos a pé, sem lojas ou pontos de atragdo, como menos seguro e até perigoso em alguns locais. O ciimulo da
situacao descrita é patente na boca do tinel de Entrecampos, remediada com a mais anti urbana solugdo, mas que perdura: uma
rede separadora empoleirada em cima de um alinhamento de "New jerseys", metafora da substituicdo dos derrubados renques
de arvores.
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Face a inexisténcia de um perfil comum da Avenida da Republica, identificdmos na situagao existente, o perfil tipo que na nossa 6tica se
aproxima mais do projeto de espaco publico inicialmente concebido por Ressano Garcia (apesar de ja muito desvirtuado), servindo de
base a elaboracdo da proposta de requalificagdo do espago canal da avenida, elegendo-se o trogo inicial compreendido entre a Praga

Dugque de Saldanha e a Av. Duque D"Avila, que & (sensivelmente) similar de ambos os lados do eixo.

Este trogo & composto por um corredor central, com trés vias de circulagdo e um corredor lateral com duas vias de servigo,
estacionamento longitudinal (do lado das fachadas) e obliquo (do lado da avenida) acessivel pelas vias laterais, passeios com 3m de
largura e alinhamentos arboreos (por vezes interrompidos) nos separadores que dividem o corredor central do corredor lateral.

No seu conjunto, 0 espago canal do eixo Marqués de Pombal - Entrecampos apresenta ainda problemas e insuficiéncias ao nivel das
infraestruturas de mobilidade suave. A par com os problemas verificados ao nivel dos espagos pedonais (passeios com larguras
variaveis, por vezes demasiados estreitos, com obstaculos fisicos, recortes para paragens de transporte coletivo e estacionamento), nao
existe uma rede de percursos clicaveis nesta zona, que garanta, nomeadamente, a consolidagéo/ fecho da rede em funcionamento e
projetada nas areas envolventes. Esta caréncia tem sido reclamada no ambito do Orgamento Participativo de Lisboa. A tematica dos
modos suaves introduzida no PDML em vigor visa promover a opgao pelos modos suaves, com destaque para 0 modo pedonal e ciclavel,
devendo garantir 0 acesso aos principais geradores de viagens, tais como interfaces de transportes, equipamentos, zonas de comércio e
de servigos e zonas residenciais densas.
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) SITUACAO ATUAL
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TROCO MARQUES DE POMBAL - SALDANHA

Principais problemas detetados no espago canal da Av. Fontes Pereira de Melo:

e  Utilizagdo da Avenida como uma via expresso, geradora de velocidade e insegurancga nos atravessamentos;
e Anecessidade do espaco viario sobrepde-se a necessidade do espago pedonal e das mobilidades suaves;

e  Espaco pedonal reduzido e descontinuo (recortes para estacionamento e paragens de TC; estacionamento abusivo de veiculos e
motociclos nos passeios);

e  Pouca arborizagao/ inexisténcia de alinhamentos arbdreos;

e Inexisténcia de percursos ciclaveis/ desconexado com a rede em funcionamento e projetada da cidade;

e Inexisténcia da Rede de TC de 2° Nivel;

e  Poucas zonas de atravessamento pedonal/ Os atravessamentos existentes sao pouco seguros, diretos e eficazes para o pedo;

e Inexisténcia de mobiliario urbano e equipamentos de apoio ao lazer no espaco publico.

S 7 Aiu
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MARQUES DE POMBAL A PICOAS SALDANHA
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SITUACAO ATUAL
TROGO SALDANHA - ENTRECAMPOS



TROCO SALDANHA - ENTRECAMPOS

Principais problemas detetados no espago canal da Av. da Republica: DIAGRAMA DE OCUPAGAO RODOVIARIA DO ESPAGO CANAL DA AVENIDA
e  Utilizagdo da Avenida como uma via expresso, geradora de velocidade e inseguranga nos atravessamentos, em ultima analise com n® faixas

consequéncias fatais (é o eixo da cidade onde se identificaram mais atropelamentos); 13 1 1 | B 1 I [
e  Anecessidade do espago viario sobrepde-se a necessidade do espago pedonal e das mobilidades suaves; 9

e  Espago pedonal reduzido e descontinuo (tuneis, recortes para estacionamento e paragens de TC, mobiliario urbano, bancas);
e  Descontinuidade / inexisténcia de alinhamentos arboreos;

e Inexisténcia de percursos ciclaveis/ desconexao com a rede em funcionamento e projetada da cidade;

13
t 1 SALDANHA CAMPO PEQUENO ENTRECAMPOS
i g 1 Ocupagéo do espaco canal da avenida I“
com faixas de circulagéo rodoviaria

° Inexisténcia da Rede de TC de 2° Nivel.

=

3 Pontos de atravessamento
N ao pedonal da avenida ‘
Z SINTESE COMPARATIVA DE OCUPAGAO
N° FAIXAS DE RODAGEM 9-13
N° FAIXAS DE ESTACIONAMENTO 4 (2 em espinha + 2 paralelo)
N° TOTAL LUGARES DE ESTACIONAMENTO 410
Com o0 aumento da intensidade de trafego, diminuem as relagdes sociais. LARGURA DO PASSEIO JUNTO AS FACHADAS 2.5m - 5,5m

el

SALDANHA A B CAMPO PEQUENO C D ENTRECAMPOS
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PRINCIPIOS DE INTERVENGAO

As ideias principais que nortearam a nova transformagao do eixo Marqués de Pombal — Entrecampos, foram as seguintes:

e  Devolver o espago publico ao peéo, aumentando a dimens&o dos passeios;

e  Retomar o conceito inicial de "boulevard", com novos alinhamentos arbéreos;

e  Reduzir a velocidade do transporte individual, ainda que nao diminuindo substancialmente a capacidade;
e  Reduzir a oferta de estacionamento a superficie, procurando alternativas nas vias laterais;

e  Equilibrar a utilizagdo do espago disponivel pelos diversos modos de transporte;

e  Garantir um espago canal dedicado a circulagdo de transporte coletivo em sitio préprio (TCSP), complementar a rede de
metropolitano, e que promova a continuidade do corredor Alta de Lisboa ao Centro da cidade;

e  Promover a utilizagdo dos modos suaves de transporte, nomeadamente 0 modo ciclavel, garantindo a consolidagdo/ conexdo com a
rede em funcionamento e projetada da cidade;

e Adotar um perfil comum para cada avenida (Av. da Republica e Av. Fontes Pereira de Melo), criando uma forte imagem urbana que
visa promover e reforgar a continuidade do eixo central;

e  Dar particular atengdo ao tratamento do espago publico (pavimentagao, iluminagdo publica, mobiliario urbano, obras de arte)
contribuindo para a sua qualificagao.

e  Criar um percurso acessivel entre a rotunda do Marqués de Pombal e a rotunda de Entrecampos.

O acréscimo e requalificagdo do espago publico pedonal do eixo Marqués de Pombal - Entrecampos, a introdugdo de um modo de
Transporte Coletivo em Sitio Proprio e de outros modos suaves de transporte de forma articulada com o sistema de acessibilidades de
Lisboa irdo contribuir para a regeneracéo do eixo central da cidade, a dinamiza¢éo do comércio e outros usos marginantes e a melhoria

da qualidade da vivéncia urbana, & semelhanga do exemplo verificado no eixo da Av. Duque D*Avila, de intervengéo mais recente.

O Perfil Comum ¢é o que se pretende adotar ao longo de todo o espago canal da Avenida da Republica e da Av. Fontes Pereira de Melo,
a nado ser quando as situagdes de excegdo 0 ndo permitam.

; CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA
DMPRGU | DPRU | Divisao de Planeamento Territorial e Diviséo de Projetos e Estudos Urbanos 32 ESTUDO URBANO DO ESPACO CANAL DO EIXO MARQUES DE POMBAL - ENTRECAMPOS




Na Av. Fontes Pereira de Melo, preconiza-se a redugéo do espago rodoviario, a uniformizagdo do espago publico, a criagdo de uma
estrutura arbdrea e integracéo de um canal de mobilidade suave e percurso acessivel entre as rotundas do Marqués de Pombal e a Praga
Duque de Saldanha.

No corredor central assiste-se a uma redugéo significativa da largura das faixas de rodagem (sugere-se 3,00+2,80+2,70) sem prejuizo da
manutengao da atual capacidade de trafego da avenida. Ao eixo da via introduz-se um separador central com cerca de 1,20m que podera
ser arborizado, que permite separar os dois sentidos de circulagdo, e promover os atravessamentos pedonais em seguranga da avenida.
As alteragdes introduzidas no espago central funcionam como medida de acalmia da velocidade de circulagdo verificada nesta via e
contribui para 0 aumento e valorizagdo do espago publico nos dois lados da avenida.

No espaco lateral compreendido entre o lancil da faixa de rodagem e as fachadas dos edificios, agora com cerca de 6m, propde-se
implementar uma pista ciclavel unidirecional (1,15m), separada do canal rodoviario por uma faixa arborizada com 1m de largura e
passeios com 3,80m.

Séo ainda introduzidas duas grandes alteragdes na articulagéo formal e funcional da Avenida com outros eixos viarios que a intersectam.
A primeira alteragdo ocorre no trogo inicial, com origem na Rotunda do Marqués de Pombal, propondo-se a jung&o dos acessos,
atualmente segregados, as rotundas interior e exterior. A outra alteragdo sucede na area de centralidade marcada pelo edificio sede da
Portugal Telecom, pelo Centro Comercial Imaviz e o Hotel Sheraton, desenvolvida em articulagdo com o PIP do edificio 41 da avenida,
que engloba a reformulagéo do jardim Augusto Monjardino e das vias adjacentes, nomeadamente, a anulagéo das vias paralelas a Av.
Fontes Pereira de Melo existentes nesta zona.

Na Praca Duque de Saldanha pretende-se potenciar o efeito cénico da Praga no remate urbano da Av. da Republica. Para tal concorre a
reformulagdo do espago viario da rotunda, 0 aumento do espaco pedonal de estadia principal junto ao edificado (11,80m), permitindo
areas de esplanadas, e a criagdo de uma ampla faixa verde (12,50m) em torno da rotunda que separa as duas fungdes urbanas (viaria e
pedonal). Propde-se a eliminagdo do estacionamento a superficie, a relocalizagdo da paragem de taxis na Av. Praia da Vitdria, a
integracdo de percursos pedonais acessiveis e a continuidade da pista ciclavel unidirecional (1,15m) proveniente da Av. Fontes Pereira de
Melo. As arvores existentes serdo tanto quanto possivel mantidas, prevendo-se a criagdo de um duplo alinhamento na faixa verde
proposta.
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Na Avenida da Republica, o Perfil Comum desdobra-se em corredor central e corredores laterais.

O corredor central ¢ essencialmente viario e corresponde ao atual espago de circulagdo central entre os lancis que marginam os
alinhamentos de platanos existentes, e que se mantém na mesma posig&o. A novidade que se introduz é a de criar um separador central
verde, com cerca de 4,00m de largura, onde se podera plantar um alinhamento de arvores e vegetagéo arbustiva. Este espaco, ganho por
eliminagdo de uma das faixas de rodagem (hoje existem 4 faixas num sentido e 3 no outro) permitird o espago de stocagem para uma
faixa de viragem a esquerda, caso se opte por essa alternativa. A dimensdo de cada uma das faixas (sugere-se 3,20+3,00+3,00)
determinaré a dimensao exata do espago verde. Estas duas modificagdes combinadas serdo um importante fator de amortizagéo da
velocidade excessiva dos veiculos. O corredor BUS podera continuar a funcionar nas faixas a direita, sem direito no entanto, a uma
reentrancia para as paragens, o que interrompeu o alinhamento de arvores.
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Os corredores laterais sofrerdo alteragdes mais significativas. Partindo do lancil antes referido, na direcdo das fachadas, € mantido o
separador existente com aproximadamente 2,50m onde estdo plantados platanos ja com dimensdo apreciavel, alinhamento que sera
preenchido nas zonas em falta. A zona de estacionamento é reduzida para um s6 espago longitudinal com 2,25m. Em vez das duas vias
atuais passara a haver apenas uma com 3,75m, com materiais e estereotomia apropriados a redugdo de velocidade e atravessamentos
seguros e partilhada com os modos ciclaveis (salvo em situagdes excecionais em que se justifica a segregacao da pista ciclavel). Com o
espaco ganho os passeios podem ultrapassar os 10,00m, do lado poente. Em ambos os lados propde-se igualmente, um novo
alinhamento de arvores de porte mais reduzido mas que acrescentardo uma convidativa sombra aos passeios. O espaco disponivel para
dispor esplanadas ou para percorrer confortavelmente toda a avenida é sensivelmente aumentado e espera-se um efeito semelhante ao

obtido na Av. Duque de Avila.

Em qualquer caso, os corredores laterais, com mais ou menos restrigées, sdo sempre possiveis de implementagao, sobretudo o
lado poente, onde é possivel garantir o objetivo do orgamento participativo, sem perder de vista o conceito aqui expresso, na
integra.
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TROCO MARQUES DE POMBAL - SALDANHA

Avenida Fontes Pereira de Melo e Picoas

e  Juncao dos acessos (atualmente segregados) as rotundas interior e exterior do Marqués de Pombal;

e  Reformulagéo rodoviaria na area de centralidade marcada pelo edificio sede da Portugal Telecom, pelo Centro Comercial Imaviz e o
Hotel Sheraton, desenvolvida em articulagédo com o PIP do edificio 41 da avenida;

e  Implementacdo do Transporte Coletivo em Sitio Préprio (TCSP), nas vias laterais;

e  Reducéo do Corredor central para duas vias de circulagdo (2,70m+2,80m) mais via direita dedicada ao TCSP (3,00m);
e  Implementagdo de Separador central (1,20m), com eventual alinhamento de arvores e/ou vegetagao arbustiva;

e Implementagao de pista ciclavel unidirecional segregada (1,15m);

e  Aumento da largura dos passeios (3,80m);

e Introdug&o de novo alinhamento de arvores de porte reduzido entre o lancil da faixa de rodagem e a pista ciclavel (1m).
e  Criacdo de novos atravessamentos, seguros, diretos e eficazes para o peéo;

e Introducédo de elementos de mobiliario urbano e equipamentos de apoio ao lazer (elementos de agua/ bebedouros; bancos e/ou
mesas nas zonas de estadia) e integragao de obras de Arte no espago publico.

Praca Duque de Saldanha

e  Reformulagéo do espaco viario da rotunda (7m);
e  Aumento do espago pedonal de estadia principal junto ao edificado (11,80m), permitindo areas de esplanadas;
e  Criagdo de uma ampla faixa verde (12,50m) em torno da rotunda que separa as duas fungdes urbanas (viaria e pedonal);

e  Eliminagéo do estacionamento a superficie e relocalizagao da paragem de taxis na Av. Praia da Vitoria;

Integragéo de percursos pedonais acessiveis e a continuidade da pista ciclavel unidirecional (1,15m) proveniente da Av. Fontes
Pereira de Melo;

Criagdo de um duplo alinhamento de arvores na faixa verde proposta prevendo-se tanto quanto possivel a manutengéo da
arborizagao existente.
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TROCO SALDANHA - ENTRECAMPOS

e Adocao de Tunel Unico entre 0 Campo Pequeno e o Campo Grande;

e Acessos ao Tunel localizados entre a Av. Anténio Serpa e o interface de Entrecampos (eixo Saldanha - Av. das Forgas Armadas/ Av.
Estados Unidos da América, que evita o cruzamento com a Av. de Berna/ Av. Jodo XXI);

e Implementagéo do Transporte Coletivo em Sitio Proprio (TCSP), nas vias laterais;

e Reducdo do Corredor central para duas vias de circulagdo (3m+3m) mais via direita dedicada ao TCSP (3,2m);
e Aumento da largura do Separador central (4m), com alinhamento de arvores e eventual vegetagao arbustiva;
e Separadores laterais (2,5m) com alinhamento de platanos existentes a ser preenchido nas zonas em falta;

e Redugao da zona de estacionamento para um s6 espago longitudinal (2,25m), do lado oposto aos edificios;

e Redugdo do Corredor lateral para uma Unica via partilhada com os modos ciclaveis com materiais e estereotomia apropriados a
reducdo de velocidade e atravessamentos seguros (3,75m);

e Nas situagdes de excegao, implementacéo de pista ciclavel unidirecional segregada (1,50m + 0,25m de “buffer" de prote¢do em
relagdo ao corredor de Transporte Coletivo);

e Aumento da largura dos passeios (oscilam entre os 7,50m e os 10,50m) e introduc&o de novo alinhamento de &rvores de porte mais
reduzido;

e Eliminac&o de recortes para paragens BUS.

SALDANHA
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n° faixas

13

13

DIAGRAMA COMPARATIVO DE OCUPAGAO RODOVIARIA DO ESPAGO CANAL DA AVENIDA DA REPUBLICA

—

<

SALDANHA

Ocupagéo do espaco canal da avenida
com faixas de circulagéo rodoviaria

Pontos de atravessamento
pedonal da avenida

SINTESE COMPARATIVA DE OCUPAGAO

N° FAIXAS DE RODAGEM
N° FAIXAS DE ESTACIONAMENTO
N° TOTAL LUGARES DE ESTACIONAMENTO

LARGURA DO PASSEIO JUNTO AS FACHADAS

b _
CAMPO PEQUENO

CAMPO PEQUENO

Situagao Atual

9-13
4 (2 em espinha + 2 paralelo)
410
2,5m-5,5m

ENTRECAMPOS

Proposta

i
2

6-9
2 (paralelo)
337 (redugéo em 18%)
5,5m - 10m

ENTRECAMPOS
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FASEAMENTO

A intervengdo no eixo Marqués de Pombal - Entrecampos devera ocorrer de forma faseada, admitindo-se a sua execugéo em cinco

etapas distintas, seguidamente detalhadas.

As primeira fase corresponde a Praga Duque de Saldanha e ao arranque de ambas as Avenidas que se encontram nesta rétula, sendo
que a intervengéo prolongar-se-a numa segunda fase por toda a extenséo do lado Poente da Av. da Republica. Num terceiro e quarto
momento a intervencdo colmata a Av. Fontes Pereira até ao Marqués de Pombal. As Ultima fase diz respeito ao restante trogo da Av. da

Republica até a rotunda de Entrecampos, com intervengédo pronunciada nos tineis do Campo Pequeno e Entrecampos.

O primeiro momento da execucao da proposta (fase 1) compreendera o trogo entre a Rua Pinheiro Chagas, a Praga Duque de Saldanha

e a Av. Duque DAvila.

Na segunda fase (fase 2) promove-se a primeira intervengao de fundo na Av. da Republica, porém sem interferir com os tineis em

funcionamento do Campo Pequeno e Entrecampos. A intervengéo incide sobre toda a largura da Av. da Republica no trogo entre a Av.

Duque D'Avila e Av. Elias Garcia, e estende-se até & rotunda de Entrecampos no lado Poente da Avenida.

A terceira fase (fase 3) corresponde ao trogo da Av. Fontes Pereira de Melo compreendido entre a Rua Pinheiro Chagas e a rua Tomés

Ribeiro e devera suceder de forma articulada com a interveng&o proposta no PIP do edificio 41 da Av. Fontes Pereira de Melo.

A fase 4 completa a intervengao da Av. Fontes Pereira de Melo no seu trogo restante, desde a rotunda do Marqués de Pombal até a rua

Tomas Ribeiro.

Por fim a quinta e Ultima fase da proposta (fase 5) visa a concretizagao da proposta para o espago canal do restante trogo da Avenida da
Republica, com intervengdes profundas na estrutura dos tuneis existentes. Propde-se assim duas operagdes concretas, que consistem de
uma parte na cobertura do tunel do Campo Pequeno em frente a Praga de Touros, aumentando e valorizando o espago publico e
permeabilidade pedonal entre os dois lados da avenida; por outra parte, é proposto o0 prolongamento do tinel do Campo Pequeno,
unindo-o ao de Entrecampos e libertando assim o espago publico a superficie. Esta fase de intervencao inclui a reformulagéo dos

acessos ao tunel, assim como a reestruturagdo de todo o espago publico a superficie.

; CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA
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ESTIMATIVA DE CUSTOS E PRAZOS DE EXECUGAO

Encontrando-se a proposta de intervengao para o espago canal do Eixo Marqués de Pombal — Entrecampos ainda numa fase inicial,
considerou-se, para efeitos de estimativa de custos, o valor de referéncia de 100 €/m2 de espaco publico requalificado, que serviu até
agora de base ao projeto “Uma Praga em cada Bairro”.

Numa fase posterior e na sequéncia de uma melhor defini¢éo do tipo de intervencao, o referido valor podera entéo ser aferido com maior
rigor e otimizado o custo final da obra.

Assim, para a Fase 1, a qual compreende parte da Av. Fontes Pereira de Melo (entre a Rua Pinheiro Chagas e a Praga Duque de
Saldanha), a Praga Duque de Saldanha e o primeiro troco da Av. da Republica até & Av. Duque D'Avila, as intervenges previstas

ascendem a 2,3 milhdes de Euros, acrescidos de IVA.

Relativamente a Fase 2, cujo @mbito de intervenc¢do compreende a intervengdes de espago publico na Av. da Republica na sua solugéo
definitiva entre a Av. Duque d'Avila e a Av. Elias Garcia, e em toda a restante extensdo da avenida no corredor lateral poente, prevé-se
que o volume das intervengdes a realizar, envolva 46.500 m2. O investimento estimado para regularizagéo do espago publico, reforgo da
estrutura verde, da iluminagdo publica e eventualmente a reposicdo de eventuais servigos afetados podera ascender a 4,2 milhdes de
Euros, acrescidos de IVA.

Para a Fase 3, que compreende a extens@o da Av. Fontes Pereira de Melo entre a Rua Tomas Ribeiro e Rua Pinheiro Chagas, integrando
o0 projeto para a Praca das Picoas, cuja intervencéo prevista esta enquadrada no Programa Uma Praga em cada Bairro, o valor atual
estimado ascende aos 600.000 Euros, acrescidos de IVA.

A Fase 4 compreende as intervengdes no espaco publico da Av. Fontes Pereira de Melo, numa extensédo de cerca de 400m, entre a praga
do Marqués de Pombal e a Praga das Picoas. O valor de transformagao do espago publico, segundo critérios semelhantes aos aplicados
na Av. da Republica, é estimado em 600 mil Euros.

A Fase 5 incide sobre as intervengdes no Tunel do Campo Pequeno e consequente transformagdo do espago publico envolvente,
nomeadamente os corredores central e lateral nascente da Av. da Republica, entre a Av. Elias Garcia e a rotunda de Entrecampos.
Respeitante as intervengdes no tunel, sdo contemplados por uma parte o tapamento do tinel frente & Praga de Touros e por outra a
"unido" dos tuneis do Campo Pequeno e de Entrecampos. Prevé-se o "tapamento do tnel" com laje em betdo armado (cerca de 1000 m?
a 750 €/m?) que resulta em 0,8 milhdes de Euros, ao qual havera a acrescer uma segunda que sera a nova solugdo de ventilagdo a
implementar, que se estima em 0,2 milhdes de Euros, de que resulta um investimento global de 1,0 milhdes de euros + IVA; a unido dos
tuneis, os quais com duas faixas em cada sentido, representam numa avaliagao preliminar a implementagéo de dois tuneis rodoviarios,
cujo valor estimado de implementagéo representa cerca de 10.000 €/ml de tinel incluindo instalagdes elétricas, ventilagdo, saidas de
emergéncia, contengdo e construgdo de estrutura de suporte, e servigos afetados. Considerou-se que cada um dos tuneis (com duas
faixas cada), tera cerca de 350 ml, o que implicaria um investimento global de 7,0 milhes de euros + IVA.

Considerando que para esta fase, cerca de 45% da area do espago canal da Av. da Republica podera ser objecto de reordenamento e
reconversdo do seu espaco publico, estima-se que o valor do investimento podera ascender a 10,3 milhdes de euros, + IVA.

; CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA
DMPRGU | DPRU | Divisao de Planeamento Territorial e Diviséo de Projetos e Estudos Urbanos

Assim, estima-se que as interveng¢des na Av. da Republica, tém os seguintes investimentos:

e  Reordenamento do Espaco Publico: 2,3 milhdes de Euros

e  Tapamento do tinel do Campo Pequeno: 1,0 milhGes de Euros
e Unido dos tuneis entre o Campo Pequeno e Entrecampos: 7,0 milhdes de Euros

A que corresponde um valor para a fase 5 de 10,3 milhdes de Euros.

No seu conjunto, estima-se que as intervengdes no espago canal do eixo Marqués de Pombal - Entrecampos tenham um valor global
de 18,0 milhdes de Euros, ao qual havera que acrescer o IVA a taxa legalmente aplicavel. Estima-se ainda que o prazo de execugdo dos
trabalhos seré 24 meses.

Faseamento | Estimativade custos’ Prazos de Execugao’
Fase 1 2.300.000 Euros 9 meses
Fase 2 4.200.000 Euros 12 meses
Fase 3 600.000 Euros 6 meses
Fase 4 600.000 Euros 6 meses
Fase5 10.300.000 Euros 12 meses
TOTAL 18.000.000 Euros 24 meses
1 Ao valor apresentado acresce o VA  taxa legalmente aplicavel
2 Considera-se a simultaneidade entre as intervengdes da fase 1 e 2, de que resulta um prazo
global de 12meses para as fases 16 2 e outro de igual duragao paraas fases 3,4 € 5
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